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,Die konservative Geschafts-
politik zahlt sich aus”

Keine Hiobsbotschaften fiir Anleger bei den 101 Schiffen der Conti-

Reederei. Die Miinchener erwarten aber einen Wandel bei der Finanzierung.

Josef Sedlmeyr, Geschaftsfithrer der

Reederei Conti, eine Entspannung am
Containerschiffsmarkt. Immerhin: Dank
der vorsichtigen Geschiftspolitik kom-
men die insgesamt 73 Containerschiffe
der Miinchner ganz gut iiber die Runden
- und die Anleger werden nicht wie bei an-
deren Fondsanbietern damit konfrontiert,
Kapital nachzuschiefien oder Ausschiit-
tungen zuriickzuzahlen. Lediglich fiir drei
Schiffe wurde mit Banken eine Tilgungs-
aussetzung vereinbart.

Auch die Krise im Zu-
sammenhang mit der unter
Gldubigerschutz gestellten
Reederei Korea Line haben
Sedlmeyr und sein Kollege
Obermeier gemeistert. Von
den zehn Schiffen fahren
filnf weiter fiir die Korea-
ner, fiinf weitere sind an-
derweitig verchartert und
Korea Line iibernimmt die
Differenz zur urspriinglich
vereinbarten Rate. Die An-
leger betrifft das kaum - die
meisten Schiffe gehoren
im Rahmen eines ,Private
Placements” den Conti-Eig-
nern. Fiir sechs Schiffe, die
fiir ,,Korea Line" bestimmt
waren, gelang es, die Bau-
vertrige zu kiindigen.

Dcr Weg ist weit. Erst 2013 erwartet
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Platzierte Schiffe 134 142
Fahrende Flotte B7 92

Containerriesen mit einer viel zu hohen
Auslastung kalkuliert.

Die Bayern setzen vorerst weiter auf
Bulker, wo die Conti-Prinzipien - giinstige
Preise, lange Chartervertrige, auskémm-
liche Raten - besser erfiillbar seien. 15
Schiffe sind bereits abgeliefert, weitere elf
Schiffe sind hier noch in der Pipeline. 2011
wurden bisher sieben Bulker platziert -
davon vier breit im Markt und drei als Pri-
vate Placements. Die Marktaussichten fiir
Massengutfrachter seien gut, so Sedlmeyr,
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GESCHAFTSFOHRER: Josef Obermeier (links) und Josef Sedimeyr
haben das Unternehmen erfolgreich durch die Krise mandvriert,

Neue Containerschiffe ~ Tragfahigkeit in tdw 5.042.193  5.350.029
hat Conti seit Jahren nicht  davon Containerschiffe 76 73
bestellt - die Kaufpreise ¢\ 05150apazit5t in TEU 360371 355.580
waren den Miinchnern
durchschn. Kapazitat in TEU 4,742 4.871

schlicht zu hoch. ,,150 Mil-
lionen Dollar Kaufpreis
und eine Tagescharter von
60.000 Dollar passen nicht
zusammen’, sagt Obermei-
er. Oft werde gerade bei den
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Investitionsvolumen kum. in €

Platzierungsvolumen kum. in €

Charter-/Pooleinnahmen in €

496 Mio. 482 Mio.
6.150 Mio. 6390 Mio.
2.533 Mio.  2.624 Mio.
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Folos: Conti Roederei

zumal das Verhdltnis zwischen Neuablie-
ferungen, Verschiebungen und Verschrot-
tungen stimme. Aktuell befindet sich die
»+Conti Tansanit" in der Platzierung, die von
der Bremer BBG bereedert wird.

Aktuell fahren insgesamt 101 Schiffe
fiir Conti. Im Durchschnitt wurde 2010 ei-
ne Ausschiittung von gut vier Prozent fiir
die Anleger realisiert. Die Ausschiittungen
summierten sich insgesamt auf 65,7 Mio.
(vorjahr 70,6 Mio.) Euro. Dazu kamen 8,2
Mio. Euro aus Schiffsverkiufen.

Besonders stolz ist das Haus auf sei-
ne Tilgungspolitik: Im vergangenen Jahr
wurden 136 Mio. (Vorjahr 120 )Euro zur
Tilgung von Schiffshypotheken aufge-
wendet, davon 34 (Vorjahr: 19) Mio. als
Sondertilgungen. Damit waren 40 Prozent
der fahrenden Flotte - 37 von 92 Schiffen

- schuldenfrei, im Schnitt 2,5 Jahre frither
als prospektiert.

Asiatische Banken in den Startléchern

Trotz des aktuell schwierigen Fahrwassers
fiir Schiffsfonds glaubt Obermeier an die
Zukunft des KG-Modells: ,,Es bleibt eine
hervorragende Maglichkeit fiir Privatin-
vestoren, sinnvolle unternehmerische Be-
teiligungen einzugehen.” In ein gut diver-
sifiziertes Portfolio gehore ein Schiffsfonds.
Allerdings rechnet der Conti-Geschiftsfith-
rer mit einer Marktbereinigung: , Es wird
weniger Volumen und weniger Anbieter
geben." Unter den Aspekten Qualitit und

Transparenz seien 15 bis 20 Player in Ord-
nung - schlieilich seien Schiffsbeteiligun-
gen ein anspruchsvolles Produkt. , Natiir-
lich lauft in 15 Jahren nicht immer alles wie
im Prospekt. Aber man muss sich seiner
Verantwortung stellen”, sagt Obermeier.

Wegen der Schwierigkeiten deutscher
Schiffsbanken und der Anforderungen von
Basel 111 seien Fremdkapitalquoten von 70
Prozent kiinftig kaum zu realisieren. Al-
lerdings erwartet Obermeier, dass Banken
aus China und Siidkorea sich stirker an
der Finanzierung dort gebauter Schiffe be-
teiligen - zu besseren Konditionen, als sie
Geldhiuser hierzulande anbieten konnten.
Mit einer chinesischen Bank befinde man
sich in konkreten Gesprichen.

Deutsche Flagge in Gefahr

Conti-Geschiftsfithrer Sedlmeyr dufferte
sich enttduscht iiber den faktischen Riick-
zug der Bundesregierung aus dem Mariti-
men Biindnis: ,Wenn man ein Gentlemen's
Agreement macht, sollte man sich daran
halten.” Rund 70 Prozent der Container-
Tonnage von Conti bzw. der Beteiligung
NSB fithren aktuell unter deutscher
Flagge. Conti und NSB stiinden zu ihrer
Verantwortung fiir Ausbildung und Be-
schiftigung in Deutschland. Aber chne
Forderung sei der Wettbewerbsnachteil
zu grofi. ,Wir kénnen nicht sagen: Egal,
was kommt, wir fahren immer deutsche
Flagge." =




