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Maritime Wirtschaft
schwimmt auf Erfolgswelle

Tonnagesteuer entpuppt sich als starkes Incentive

Bérsen-Zeitung, 20.9.2007
m. Hamburg — Die Einfithrung ei-
ner wetthewerbsfihigen Tonnage-
besteuerung hat dem Schifffahrts-
standort Deutschland zu einem
enormen  Auftrieb  verholfen.
Selbst amerikanische Reeder wer-
den durch die miide Besteuerung
angelockt. Entstanden ist ein sich
selbst verstirkendes maritimes
Netzwerk. Das Maritime Compe-
tence Center von Pricewaterhous-
Coopers (PwC) hilt es fiir abseh-
bar, dass Hamburg in wenigen Jah-
ren Rotterdam im Containerum-
schlag tiberholt.

In der europiischen Union sind
inzwischen 16 Mitgliedsléinder auf
die Tonnagebesteuerung tibergegan-
gen. Die Blaupause lieferte das 1998
von den Niederlanden eingefiihrte
System. Das Ziel einer Harmonisie-
rung der nationalen Steuersysteme
sei hier weitestgehend gelungen. In
einem Quervergleich hat PwC aller-
dings einige Unterschiede festge-
stellt. Im deutschen System erwa
sind Verduferungsgewinne bei
Schiffsverkiufen steuerfrei. Ganz an-
ders in Frankreich, wo sie durch das
herkémmliche Steuersystem erfasst
werden.

In Dinemark wiederum besteht
die Besonderheit, dass die Hohe des
maximal begiinstigten Eigenkapitals
limitiert ist. Und in Finnland und
Norwegen gilt die Tonnagesteuer
ausschlieRlich fiir Kapitalgesellschaf-
ten. In Deutschland spielt die Rechts-
form dagegen keine Rolle. Insge-
samt sei das deutsche Tonnagesteu-
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ermodell, so die Experten von PwC,
wirklich wettbewerbsfahig. Aller-
dings legen die Finanzverwaltungen
die Bestimmungen manchmal unter-
schiedlich aus. Dies fithrt aus Sicht
der PwC zu Unsicherheiten. So hat
nach einem Erlass zur Tonnage-
steuer die Bereederung ,nahezu aus-
schlieRlich® in Deutschland zu erfol-
gen. Produktentanker aber wiirden
hiufig iiber Pools bereedert, die
nicht immer ihren Standort in
Deutschland hétten. Wenn das so
iiblich ist, greifen etwa die Hambur-
ger Steuerbehérden das nicht auf.
Dies sei aber nicht die durchgéngige
Praxis. Bs wire deshalb hilfreich,
wenn hier vorab ,verbindliche Aus-
Iiinfte® erteilt wiirden. In den Nie- :
derlanden seien solche verbindliche
Rulings® {iblich.

Beschéaftigung steigt

Im Zuge der Globalisierung hat
sich der Seeverkehr Gberproportio-
nal stark ausgeweitet. Besonders
stark hat der weltweite Container-
umschlag mit durchschnitglichen
Wachstumszaten von rund 10% jahr-
lich zugelegt. Deutschland betreibt
heute mit 53 Mill. BRZ (Bruttoraum-
zahl) die weltweit drittgrofte Han-
delsflotte nach Griechenland und Ja-
pan. Wird nur auf die Container-
flotte abgestellr, liegen die deut-
schen Reeder mit grofem Abstand
auf Rang eins. Die Zah! der an Land
beschéftigten Reederei- und Makler-
mitarbeiter stieg seit Einfiihrung
des neuen Steuerregimes auf rund
21000.
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