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REEDERETD CONTI --voevere oottt ettt e

Ozean-Riesen aus Oberbayern

N

VVom offenen Meer tren-
nen sie hunderte Kilome-
ter und doch ist die Ree-
derei Conti mit ihren
knapp 90 Schiffen welt-
weit die Nummer drei in
der Branche. FUr Seefah-
rerromantik bleibt den
MUnchnern keine Zeit.

VON STEFANIE BACKS

Miinchen - Der Wind pfeift
scharf ums Eck, zerrt an den
weil3-blauen Flaggen samt gol-
denem Loéwen am Conti-
Stammsitz, Schnee und Regen
Kklatschen unerbittlich ins Ge-
sicht — Besucher kommen in
wahre  Hochsee-Stimmung,
wenn sie bei Schlechtwetter
zur Reederei am Riemer Mes-
segelinde kommen. ,Hier ist
es nie wirklich windstill“, sagt
Reederei-Sprecher Oliver Le-

wark schmunzelnd. Keine
Flaute — ein Aushéngeschild
quasi.

Seit 40 Jahren ist Conti auf
den Weltmeeren aktiv. Die
Miinchner besitzen exakt 89
Schiffe - iiberwiegend Contai-
nerschiffe, aber auch zehn
Tanker und drei Passagier-
schiffe — auf denen insgesamt
rund 2600 Menschen arbeiten.
,,Von der Flottenstérke her ge-
sehen sind wir mit unseren
360000 TEU weltweit die
Nummer drei“, sagt Geschéfts-
fithrer Wolfgang Menzl. Die
Buchstaben TEU stehen fiir
Twenty-foot Equivalent Unit —
eine MaReinheit fiir Standard-
Container.

Die Ferne zum Meer sei fiir
Conti kein Problem, schlief2-
lich habe man Partnerfirmen
direkt an der Kiiste. AuRerdem
verstehe sich sein Unterneh-
men als maritimer Dienstleis-
ter, sagt Menzl. Als Schiffseig-
ner vermietet Conti seine
Frachter an Chartergesell-
schaften, an die Hersteller wie-
derum ihre Auftrdge richten.
»2Ahnlich einem Hausverwal-
ter kiimmern wir uns um den

Zuversichtlich blickt Wolfgang Menzl in die Zukunft. Der
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Transport per Containerschiff fur alternativlos.

Zustand der Schiffe, aber auch
um die Besatzung“, sagt
Menzl. Zusétzlich betreibt und
verwaltet die Unternehmens-
gruppe Schiffsbeteiligungen.

Der Handel iiber die Seewe-
ge ist ein riesiges Geschift: 98
Prozent des globalen Waren-
verkehrs findet auf dem Wasser
statt — und daran sind gerade
einmal rund 5000 Container-
schiffe beteiligt, wie MenzI be-
tont.

Dabei pfliigen sich die Oze-
an-Riesen nur scheinbar behé-
big durch die Weltmeere. Ein
Containerschiff fahrt mit rund
20 Knoten (rund 40 km/h) —
,yund das bis zu 24 Stunden
lang“, sagt Menzl. Sogenannte
Rennstrecken mit wenigen
Zwischenstopps wie Europa-
USA sind in rund zehn Tagen
zu schaffen. ,Mit der fritheren

Seefahrerromantik ist es langst
vorbei“, sagt der Geschéftsfiih-
rer. Die Besatzung komme
heutzutage wéihrend eines Auf-
trags kaum mehr von Bord.
Der Zeitplan ist dafiir zu eng.

Wirtschaftskrise
bremst Schifffahrt

Dabei sind die Frachter in
den vergangenen Jahren im-
mer grofler und damit effizien-
ter geworden. ,,Sie haben sich
von 1500 auf 12 000 TEU ge-
steigert, sagt Menzl. Noch
groBer und damit noch giinsti-
ger zu werden, lohne sich je-
doch nicht. , Die Kostengrenze
ist erreicht, sagt er. Bei einer
8-Euro-Flasche Wein aus
Ubersee liege der Transport-
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kostenanteil bereits bei unter
zehn Cent, bei einem Herren-
hemd aus Asien seien es eben-
falls ,nur ein paar Cent*.
Zudem setzt die Natur den
Auswiichsen des Schiffsbaus
Grenzen. Beim Tiefgang sei
man tideabhéngig, erklart
Conti-Sprecher Lewark. Bei
iiber 13 Metern konne man
den Hamburger Hafen zum
Beispiel nur wihrend der Flut
anfahren. Auch diirften Schiffe
auf bestimmten Routen nicht
breiter als der Panama-Kanal
sein — das Nadelohr in Mittel-
amerika und gleichzeitig die
Verbindungsstrale zwischen
Atlantik und Pazifik. Die dor-
tigen Schleusen sind rund 30
Meter breit. Aullerdem seien
die Krananlagen in den Héfen,
mit denen Schiffe be- und ent-
laden, auf maximal 62 Meter
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Die Greenland ist einer von zehn Tankern der Mtnchner.
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Der Weltseehandel

(Gesamt ca. 84 Mird. Tonnen im Jahr 2008)

Sonstiges Stickgut!
tibrige Trockenladung

Containerfadung

158 %

Flissiges Massengut
(Ol Benzin usw:)

ausgelegt, das entspricht 22
Container-Reihen.

Die Kréne hatten im vergan-
genen Jahr merklich weniger
zu tun. Die globale Wirt-
schaftskrise bremste die Schiff-
fahrt hart aus — ,,schlimmer als
befiirchtet, teilte der Vorsit-
zende des Verbandes Deut-
scher Reeder (VDR), Michael
Behrendt, mit. Dem Bremer
Institut Arbeit und Wirtschaft
zufolge ging die Zahl der Ar-
beitsplidtze auf den Werften
2009 um 15 Prozent auf 17 500
zuriick. ,,Wir waren die letzten
Jahre sehr erfolgsverwohnt
und verdienen nun deutlich
weniger”, sagt auch Menzl.
2009 sei der Container-Um-
schlag um zehn Prozent zu-
riickgegangen. Doch fiir 2010
rechnet er wieder mit plus fiinf
Prozent. ,Das Prinzip Schiff

Sonstiges (Gas usw.)

. Trockenes Massengut
(Kohle, Getreide usw:)
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funktioniert und wird auch
weiter funktionieren.“ Trotz
Krise habe sich die Struktur
des Seehandels nicht gedndert.

So gebe es keine wirkliche
Alternative zum Container-
frachter, schlielich sei damit
der Weitertransport auf der
Schiene oder dem Lkw ,sicher
und einfach®. Aber auch Mas-
sengutfrachter und Tanker, die
Giiter wie Getreide, Eisenerz
oder Benzin fassen, seien un-
verzichtbar, , Stahl, Nahrungs-
mittel und Olprodukte sind die
Megatrends®, ist sich Menzl si-
cher.

Der bayerische Lowe auf
weill-blauer Flagge, die seit
1970 jedes Schiff der Miinch-
ner Conti-Flotte ziert, wird
demnach weiterhin im Wind
tanzen - auf hoher See und
weltweit in rund 140 Héfen.

BORSEN IM
UBERBLICK

Gute Zahlen bringen
keinen Schwung

Die deutschen Aktienindi-
zes sind am Freitag mit
deutlichen Kursverlusten
aus einer schwachen Han-
delswoche gegangen.
Trotz positiver Zahlen von
JP Morgan aus den USA,
waren die Aktien des hie-
sigen Branchenprimus
Deutsche Bank mit minus
3,69 Prozent auf 48,50 Eu-
ro groflter Verlierer im
Dax. ,Die Sorge um die
weitere Entwicklung der
Kreditqualitdt driickt auf
die Stimmung®, sagte ein
Marktanalyst. Die glin-
zende Bilanz des welt-
grofften  Chipherstellers
Intel, war bereits erwartet
worden - die Aktien konn-
ten nicht mehr an den po-
sitiven Trend ankniipfen.
Dies driickte die Papiere
von Infineon im Dax mit
2,79 Prozent ins Minus auf
4,046 Euro.

Im M-Dax gingen Fraport-
Aktien nach der Vorlage
von Verkehrszahlen fiir
Dezember 2,58 Prozent
tiefer bei 36,510 Euro aus
dem Handel. Die Entwick-
lung des Passagier- und
Frachtaufkommens vor al-
lem am Frankfurter Flug-
hafen bestétige den anhal-
tenden Aufwértstrend - so
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der Tenor der Experten.
Allerdings habe Fraport
bereits zum Jahresauftakt
von einem zuletzt positi-
ven Trend gesprochen und
somit sei das weitere Po-
tenzial begrenzt gewesen.
Am Rentenmarkt fiel die
durchschnittliche Rendite
der borsennotierten Bun-
deswertpapiere auf 2,98
(Vortag: 3,02) Prozent. dpa



