Conti-Reederei wichst

32 Schiffe bestellt -, Bulker-Markt ist sehr attraktiv®

Die Miinchener Conti-Ree-
derei-Gruppe will ihr Port-
folic um weitere Schiffs-
typen erginzen,

Nachdem das 1970 gegriin-
dete Unternehmen im ver-
gangenen Jaht die Bestellung
von acht Tankern beij sfidko-
reanischen Werften vorge-
nommen hat, sollen kiinftig
auch Massengutfrachter zur
Flotte stoRen, ,Wir halten
den Bulker-Markt fiir sehr
attraktiv®, sagte Conti-Ge-
schiftsfithrungsmitglied

Shaun Harbinson gestern in

wurde vollstindig bei chi-
nesischen Werften in Auf-
trag gegeben. Es handelt
sich dabei um Schiffe mit ei-
net Tragfihigkeit von 57 000
tdw (acht Einheiten), 75 000
tdw (sechs Schiffe) bezie-
hungsweise 92 000 tdw (zwei
Frachter). Uber den genauen
Kaufpreis machte Harbinson
alterdings keine Angaben,

Die 16 Bulker, deren scheitt-
weise Auslieferung im Zeie-
taum 2009 bis 2010 erfol-
gen soll, sind Bestandteil ej-
nes Paketes mit insgesamt
32 Schiften die die Reederei-

ren Auslieferung in der Zeit-
spanne 2007 bis 2010 iiber
die Bihne geht. Bs hat ei-
nen Weit von insgesamt 1,8
Milliarden Euro und schlieRt
neben den Bulkern und den
acht Tankern auch acht Con-
tainerschiffe mit ein. Darun-
ter sind auch zwei Groficon-
tainerschiffe mit 9700 TEU,
die 2008 beziehungsweise
2009 in Fahrt gebracht wer-
den sollen.

Harbinson betonte, dass
das Containersegment auch
in Zulunft das wichtigste
Standbein fiir die Reederei-

Hamburg. Das Bulker-Paket

Gruppe bestellt hat und de-

Gruppe sein werde.
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Langfristige Chartervertrige fiir Conti-Schiffe

Erfolgreiches Geschiftsjahr — 59 Millionen Euro mehr als prospektiert an die Anleger ausgeschiittet
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Container-Frachter mit 13 000
TEU zu bastellen, wollte Har-
binson nicht grundsitzlich
ausschlielen.

Doch dafiir seien die Rah-
menbedingungen aus der
»Sicht eines konservativen
Unternehmens wie dem un-
seren” derzeit nicht glins-
tig. So stiegen beispiels-
weise die Schiffbaupreise
weiterhin an. Zudem sieht
Conti in den Riesenfrach-
tern noch eine Reihe von
technischen Herausforde-
rungen.

Der Hinwendung zum Bul-
kee-Segment seien sehr aus-
fithrliche Matktuntersuchun-
gen vorausgegangen. Har-
binson: ,Wir verhalten uns
hier nicht spekulativ. Das
zeige sich auch daran, dass
fiir die erst in drei Jahren et-

warteten Schiffe schon jetzt

Janglristige Chartervertri-
ge® vorligen, librigens eine
der wichtigen Vorausset-
zungen, die die Banken heu-
te steltten, Die Prachivertri-
ge hiitten eine Laufzeit von
Jsieben bis zehn Jahren®
und seien mit nambafien

Unternehmen abgeschlos-
sen worden, deren Namen
Harbinson allerdings niche
preisgeben wollte. Tatsa-
che sei, dass der Bullcer-
Markt als Folge des unge-
brochenen Rohstoffhungers
von China und Indien maf3-
geblich  getrieben  werde.

Doch auch ein wichtiger
Rohstofflieferant wie Bra-
silien bendtige entspre-
chende Tonnage, Dem weij-
ter steigender Transportbe-
darfstehe eine Flotte gegen-
fiber, die im Vergleich zur
Containerschifffahrt deut-
lich 4lter sei. Interessant
sel auch, dass die Werfien,
die bislang die Bestellung
von neuen Bulkern eher
mit spitzen Fingern bear-
beiteten — ,die Margen sind
zu klein* (Harbinson) -,
jetzt auch diesen Schiffstyp
wiederentdeckten.

Hinter der Centi-Gruppe
liegt insgesamt ein erfolg-
reiches Geschiftsiahr, be-
richtete Stephan Werhahn,
seit Juni dieses Jahres Mit-
glied der Geschifisfiihrung
und dort der Fachimann fiic
Finanzen. ,Wir koanten an

die Anleger rund 167 Mil-
lionen EBuro ausschiitten
und damit gut 59 Millionen
Buro mehr als urspringlich
in den Prospekten ange-
kiindigt*, sagte Werhahn,
der in seiner Berufskarriere
unter anderem Geschifts-
fiihrer bei der Hamburger
Reederei Bernhard Schul-
te war.

Aufgrund der guten Be-
schiftigungslage  betrage
der durchschnitdiche Til-
guagsvorsprung  der ge-
samten Flotte gut 21 Mo-
nate”. 35 Schiffe der Flot-
te — sie umfasste Ende 2006
insgesamt 79 Schiffe - sei-
en inzwischen schuldenftei.
Der Kern der Flotte umfasse
74 Containerfrachter mitzu-
sammer 4,3 Miilionen tdw
und einer Stellplatzkapazi-
tdtvon 338 000 TEU. eha



